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(54) Verkleidungsbauteil fur Fahrzeuge 

(57) Die Erfindung betrifft einen Verkleidungsbauteil 
fur Fahrzeuge zum Schutz der Fahrzeuginsassen, be- 
stehend aus einem im wesentlichen steifen Trager, auf 
dem ein aufblasbares Kissen vorgesehen ist sowie mit 
einer Dekorschichte auf der dem Innenraum zugewand- 



ten Seite des Tragers (1). Eine einfache Ausfuhrung 
wird dadurch erreicht, daB der Trager (1 ) gasdicht aus- 
gefuhrt ist, und daB die Dekorschichte gasdicht ausge- 
rustet ist und uber einen flachigen Bereich losbar mit 
einer gasdichten Beschichtung (2) verbunden ist. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betriftt einen Verkleidungsbau- 
teil fur Fahrzeuge zum Schutz der Fahrzeuginsassen, 
bestehend aus einem im wesentlichen steifen Trager, 
auf dem ein aufblasbares Kissen vorgesehen ist sowie 
mit einer Dekorschichte auf der dem Innenraum zuge- 
wandten Seite des Tragers. 

[0002] Um das Verletzungsrisiko von Insassen eines 
Fahrzeugs bei Unfallen zu verringern, sind Airbags ent- 
wickelt worden. Es handelt sich dabei um Bauteile, die 
irn Falle eines Unfalls kurzfristig aufgeblasen werden, 
um den Aufprall von Fahrzeuginsassen abzufangen. 
Solche Airbags wirken dabei in der Weise, daB schon 
unmittelbar nach Erreichen des vollstandig aufgeblase- 
nen Zustands ein Zusammensacken beginnt, um eine 
in den Airbag eintauchende Person weich aufzufangen. 
[0003] Weiters ist aus der DE 34 22 263 C2 eine Si- 
cherheitseinrichtung zum Schutz von Fahrzeuginsas- 
sen bei einem Seitenaufprall bekannt, bei der unter ei- 
nem Verkleidungsteil eines Kraftfahrzeuges eine auf- 
blasbare Hulle angeordnet ist. Wenn sich die Hulle auf- 
blast, wird der Verkleidungsteil abgesprengt und durch 
die aufgeblasene Hulle wird ein Prallelement geschaf- 
fen, das einen mdglichen Aufprall eines Fahrzeuginsas- 
sen dampft und das Verletzungsrisiko verringert. Eine 
solche Losung ist jedoch relativ aufwendig, da Vorkeh- 
rungen getroffen werden mussen, um ein zuverlassiges 
und definiertes Absprengen des Verkleidungsteils zu 
gewahrleisten Besonders aufwendig wird die Losung 
dann, wenn die raumliche Situation kompliziert ist, wie 
etwa beidreidimensional gekrummten Dachsaulen Oder 
dergleichen. Weiters mu!3 der Verkleidungsteil selbst 
steif sein, und kann seinerseits durch das Absprengen 
zu Verletzungen fuhren. 

[0004] Auf gabe der vorliegenden Erfindung ist es, die 
obigen Nachteile zu vermeiden, und eine Losung zu 
schaffen, die mit relativ geringem Aufwand herstellbar 
ist und einen sicheren Schutz der Fahrzeuginsassen 
gewahrleistet. 

[0005] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch 
gelost, daB der Trager gasdicht ausgefuhrt ist, und daB 
die Dekorschichte gasdicht ausgerustet ist und uber ei- 
nen flachigen Bereich losbar mit einer gasdichten Be- 
schichtung verbunden ist. 

[0006] Wesentlich an der vorliegenden Erfindung ist 
der mehrschichtige Aulbau des Verkleidungsteils, wo- 
bei die Dekorschichte selbst im ursprunglichen Zustand 
mit dem Trager verbunden ist. Die Verbindung der De- 
korschichte mit dem Trager kann in einer Ausf uhrungs- 
variante der Erfindung durch eine definierte Verklebung 
erf olgen, die sich beim Einblasen des Gases lost. Wenn 
der Trager im wesentlichen konvex geformt ist, kann je- 
doch die Verbindung auch durch die elastischen Spann- 
krafte der Dekorschichte selbst erfolgen, da sich diese 
selbsttatig an den Trager anlegt. In einem solchen Fall 
muB gewahrleistet sein, daB die Dekorschichte eine 
ausreichende Elastizitat aufweist, um sich durch das 



Einblasen von Gas vom Trager abheben zu konnen. 
Grundsatzlich ist auch eine Kombination dieser beiden 
Varianten moglich, das heiBt eine Ausfuhrung, bei der 
die Dekorschichte teilweise, etwa in konkav gewolbten 
5 Bereichen, mit dem Trager verklebt ist, teilweise jedoch 
durch ihre Spannung an ihm anliegt. Die Herstellung 
wird dadurch wesentlich vereinfacht, da nicht daf Or Sor- 
ge getragen werden muB, daB die Dekorschichte selbst 
eine Eigensteifigkeit aufweist, wie dies beim Stand der 
w Technik erforderlich ist. Ein formschones AuBeres und 
eine sichere Vermeidung von losen Stellen wird durch 
die vollflachige Verbindung der Dekorschichte mit dem 
Trager erreicht. 

[0007] Im allgemeinen ist der Trager selbst gasdicht, 
15 da er aus einem entsprechenden Kunststoff mate rial 
hergestellt ist. Andernfalls konnte durch eine entspre- 
chende Lackierung Oder durch eine gasdichte Be- 
schichtung des Tragers dieses Erfordernis erfullt wer- 
den. 

20 [0008] Die erfindungsgemaBe Losung ist auBerst ein- 
fach, da praktisch keine zusatzlichen Anbauteile erfor- 
derlich sind. Der Wegfall mechanischer Teile verringert 
das Verletzungsrisiko. Da die Form des Tragers nicht 
beschrankt ist, sind beliebige formschone Losungen er- 
25 reichbar, die keinen konstruktiven Zwangen unterlie- 
gen. Der Platzbedarf ist dabei minimal, da zusatzlich nur 
der Raum fur die Gaspatrone eines Airbag-Moduls Oder 
dergleichen zu berucksichtigen ist. 
[0009] Ein weiterer Vorteil der vorliegenden Erfindung 
30 besteht darin, daB durch den einfachen Vorgang des 
Aufblasens ohne das Wegsprengen von Teilen eine we- 
sentlich schnellere Offnung erzielt wird. Dies ist beson- 
ders beim Seitenaufprall wichtig, da hier extrem wenig 
Zeit zur Verfugung steht, um die Entfaltung einer 
35 Schutzvorrichtung durchzufuhren. 

[0010] In einer besonders gunstigen Ausfuhrungsva- 
riante der Erfindung ist vorgesehen, daB die Dekor- 
schichte uber Rander des Tragers umgebogen ist, und 
in den umgebogenen Bereichen fest mit dem Trager 
40 verbunden ist. Dabei steht die voile Fiache des Verklei- 
dungsbauteils als Grundflache fur das Kissen zur Ver- 
fugung. Auch kompliziertere Geometrien konnen auf 
diese Weise einfach und wirksam hergestellt werden. 
[0011] Eine weitgehende Gestaltungsfreiheit bei der 
45 Auswahl der Dekorschichte wird dadurch erreicht, daB 
an der Dekorschichte eine gasdichte Folie aufkaschiert 
ist. Es ist jedoch alternativdazu auch ein gasdichtes Ge- 
webe auf die Dekorschichte aufzubringen oder die De- 
korschichte selbst gasdicht auszuf uhren. 
so [0012] Grundsatzlich ist die vorliegende Erfindung 
dazu vorgesehen, Prallelemente zu schaffen, die Fahr- 
zeuginsassen vor einem harten Aufprall gegen Bauteile 
des Fahrzeugs schutzen. Um diesen Schutz auch wah- 
rend eines langer andauernden Unfallgeschehens noch 
55 zu gewahrleisten, ist dabei vorzugsweise vorgesehen, 
daB das Kissen einige Sekunden hindurch aufgeblasen 
bleibt. Auf diese Weise kann auch bei einem zweiten 
oder folgenden Aufprall oder einem Uberschlag des 
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Fahrzeugs, der nach einem ersten Aufprall stattfindet, 
eine Schutzwirkung gewahrleistet werden. Die vorlie- 
gende Erfindung ist jedoch nicht auf solche Vorrichtun- 
gen beschrankt. Es ist grundsatzlich moglich, auch ei- 
nen Bauteil in der Funktion eines Airbags in der erfin- 
dungsgemaBen Art auszubilden. In diesem Fall ist vor- 
zugsweise eine definierte Undichtheit vorgesehen, urn 
das Entweichen von Gas bei einem Aufprall zu ermog- 
lichen. Auf diese Weise kann die Forderung erfullt wer- 
den, daft eine Person, die in den Airbag geschleudert 
wird, weich aufgefangen wird. 

[0013] In der Folge wird die Erfindung anhand des in 
den Figuren dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher 
erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines erfin- 
dungsgemaBen Verkleidungsbauteils im ur- 
sprunglichen Zustand und die 

Fig. 2 den Verkleidungsbauteil nach dem Auslosen. 

[0014] Der erfindungsgemaBe Bauteil besteht aus ei- 
nem Trager 1 , der in an sich bekannter Weise aus ther- 
moplastischem Kunststoff hergestellt ist und der einen 
Teil der Innenverkleidung eines Kraftfahrzeugs darstellt. 
Auf dem Trager 1 ist eine Sperrschicht in Form einer 
gasdichten Beschichtung 2 aufgeklebt und an den Kan- 
ten 3 des Tragers 1 umgebogen. Diese Beschichtung 2 
ist aus produktionstechnischen Grunden fur das Hinter- 
spritzen vorgesehen. 

[0015] Die Dekorschichte 4 ist an ihrer Ruckseite 
durch eine aufkaschierte Folie luftdicht ausgerustet und 
auf die Beschichtung 2 in definierter Weise aufkaschiert. 
Dies bedeutet, daB eine fur den normalen Betrieb aus- 
weichende Haftkraft gegeben ist. Wenn jedoch durch ei- 
ne Bohrung 5 aus einer nicht dargestellten Gaspatrone 
Gas in den Raum zwischen der Dekorschicht 4 und der 
Beschichtung 2 eingeblasen wird, lost sich diese Ka- 
schierung und die Dekorschichte 4 blast sich auf, wie 
dies in der Fig. 2 dargestellt ist. Der Umbug ist umlau- 
fend an der Ruckseite des Tragers 1 ultraschallver- 
schweiBt, so daB in diesem Bereich 7 eine sichere Ver- 
bindung gegeben ist. Da der Innenraum 6 zwischen der 
Dekorschichte 4 und der Beschichtung 2 im wesentli- 
chen gasdicht ist, bleibt das mit Gas gefullte Kissen 
auch noch in dem Zeitraum nach dem unmittelbaren 
Aufprall aufgeblasen und schutzt so die Insassen auch 
wahrend eines einige Sekunden dauernden Unfallge- 
schehens, zum Beispiel bei einem mehrfachen Uber- 
schlag. 

[0016] Die vorliegende Erfindung ermoglicht es in 
sehr einfacher Weise, einen wirksamen Schutz fur die 
Insassen eines Kraftfahrzeugs zu erreichen. 
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sentlichen steifen Trager, auf dem ein aufblasbares 
Kissen vorgesehen ist sowie mit einer Dekorschich- 
te auf der dem Innenraum zugewandten Seite des 
Tragers (1), dadurch qekennzeichnet daB der 
s Trager (1 ) gasdicht ausgefuhrt ist, und daB die De- 

korschichte gasdicht ausgerustet ist und uber einen 
flachigen Bereich losbar mit einer gasdichten Be- 
schichtung (2) verbunden ist. 

10 2. Verkleidungsbauteil nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Dekorschichte (4) uber 
Rander(3) des Tragers (1) umgebogen ist und in 
den umgebogenen Bereichen (7) fest mit dem Tra- 
ger (1) verbunden ist. 

is 

3. Verkleidungsbauteil nach einem der Anspruche 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die gas- 
dichte Beschichtung (2) des Tragers (1) als Folie 
ausgebildet ist, die fest mit dem Trager (1 ) verbun- 

20 den ist. 

4. Verkleidungsbauteil nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB an der De- 
korschichte (4) eine gasdichte Folie aufkaschiert 

25 ist. 

5. Verkleidungsbauteil nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB eine definier- 
te Undichtheit vorgesehen ist, um das Entweichen 

30 von Gas bei einem Aufprall zu ermoglichen. 
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1 . Verkleidungsbauteil fur Fahrzeuge zum Schutz der 
Fahrzeuginsassen, bestehend aus einem im we- 
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